	Техническое обслуживание и основные регулировки коробки передач


	Коробка передач
В коробке передач трактора Т-25А регулируют положение ведущей конической шестерни реверса, зацепление конических шестерен реверса и осевой зазор механизма реверса, зацепление конических шестерен дополнительной передачи, совпадение торцов зубьев ведомых и ведущих шестерен во включенном состоянии, механизм блокировки включения передач. 

Положение ведущей конической шестерни реверса определяется расстоянием от торца заднего подшипника первичного вала до оси промежуточного вала, равным 76,5 - 77 мм, и обеспечивается изменением толщины прокладок. 

При увеличении бокового зазора между зубьями конических шестерен механизма реверса повышается шум работы шестерен, сопровождаемый звонкими металлическими ударами. Для регулировки зацепления шестерен реверса необходимо очистить трактор от пыли и грязи, слить масло из корпуса и промыть его чистым дизельным топливом. Затем снимают рулевую колонку с электропроводкой и верхнюю крышку корпуса, вынимают вилки и валики переключения передач. 

Замеряют осевой зазор механизма реверса на промежуточном валу двумя щупами, вставленными с диаметрально противоположных сторон между шлифованной поверхностью левой конической шестерни и упорной шайбой. Для этого весь механизм реверса сдвигают в противоположную сторону. Нормальный осевой зазор должен быть в пределах 0,2 - 0,4 мм; если зазор превышает 0,8 мм, то нужно отрегулировать его прокладками. 

Зазор в зацеплении шестерен реверса и полноту зацепления зубьев проверяют и при необходимости регулируют после установки промежуточного вала и механизма реверса на место. Боковой зазор между зубьями шестерен на первичном валу и шестернями механизма реверса (правой и левой) должен быть одинаков с обеих сторон и находиться в пределах 0,2 - 0,4 мм. Регулировка осуществляется подбором по толщине прокладок 2 и 5, устанавливаемых под стаканом переднего подшипника первичного вала и под стаканом правого подшипника промежуточного вала. 

Регулировка зацепления конической пары шестерен дополнительной передачи осуществляется изменением прокладок, устанавливаемых под стаканом переднего подшипника ведущего вала дополнительной передачи и под стаканом наружного подшипника ведомого вала дополнительной передачи. При регулировании зацепления подбирают прокладки обоих комплектов по толщине так, чтобы получить нужный зазор и полноту зацепления. 

Механизм блокировки включения передач позволяет переключать передачи только при полностью выключенном сцеплении. При нарушении нормальной работы (затрудненное переключение передач) необходимо отрегулировать тяги, соединяющей валик блокировки с валиком педали сцепления. Для этого отворачивают на 1 2 оборота контргайку вилки, навернутой на тягу, палец вилки расшплинтовывают, вилку отводят в сторону, а затем поворачивают в ту или иную сторону до получения нужной длины тяги. Затем вилка ставится на место, палец вилки зашплинтовывается, а валик затягивается контргайкой. 

Тракторы Т-40М и Т-40АМ. Для регулировки механизма блокировки переключения передач устанавливают в нейтральное положение рычаг переключения передач, отпускают педаль, т. е. включают сцепление. Расшплинтовав палец вилки, снимают ее с рычага блокировки. Затем перемещают его в крайнее заднее положение, что соответствует включенному положению сцепления. Перемещая вилку по резьбе, подбирают длину тяги такой, чтобы при крайнем заднем положении рычага соединить тягу. После регулировки зашплинтовывают палец вилки. 

В процессе работы необходимо проверять боковой зазор в зацеплении зубьев шестерен главной передачи переднего ведущего моста тракторов Т-40АМ и Т-40АНМ. При увеличении шума следует проверить осевой люфт ведущей шестерни или зазор в зацеплении (боковой зазор допускается до 2 мм). Заменяют шестерни комплектно, т. е. обе одновременно. 

Для удержания смазки в игольчатых подшипниках карданов и предотвращения попадания в них грязи, пыли и воды на цапфах крестовины установлены уплотнения и защитный кожух. 

Шестерни и подшипники раздаточной коробки смазываются из общей масляной ванны трансмиссии. 

В процессе работы (после окончания полевых работ) нужно проверить осевой люфт вилки ведущей шестерни конечной передачи переднего ведущего моста. Если люфт превышает 0,3 мм, следует отрегулировать зазор в конических подшипниках, удалив из под крышки регулировочные прокладки. При больших износах шестерен конечной передачи с одной стороны зуба рекомендуется переставить конечные передачи с правой стороны на левую и наоборот. 

Основные показатели и регулировочные параметры сборочных единиц трансмиссии рассматриваемых тракторов приведены в таблице 12. 

Таблица 12
Основные показатели и регулировочные параметры сборочных единиц трансмиссии тракторов

Параметр
Трактор
 

Т-25А
Т-40М, Т-40АМ
Сцепление:
Тип

Постоянно замкнутое

Постоянно замкнутое, двухпоточное

Количество нажимных пружин

12

12

Свободный ход педали, мм

30 – 40

35 – 40

Зазор между отжимными рычагами и нажимным подшипником, мм

2,0 - 3,0

3,3 - 4,0

Коробка передач:
Расположение валов

поперечное

поперечное

Количество передач переднего хода

6+2

6+1

Количество передач заднего хода

6

6+1

Допустимый зазор (регулируемый) в зубьях шестерен, мм

1,5

1,5

Центральная передача:
тип

цилиндрическая, прямозубая

Передаточное число

3,47

3,53

Конечная передача: тип

цилиндрическая

Передаточное число

4,75

6,17

Зазор в регулируемых подшипниках (допускаемый), мм

0,5



	Основные показатели и регулировочные данные топливных насосов высокого давления дизелей тракторов


	Параметр
	Трактор

		Т-25А
	Т-40А, Т-40АМ, Т-40АНМ

	Тип

	НД-21/2

	УТН-5А

	НД-21/4


	Диаметр плунжера, мм

	8,0

	8,5

	
	Ход плунжера, мм

	8

	8

	
	Угол опережения подачи топлива по мениску, град. до ВМТ коленчатого вала

	24 - 26

	28 - 30

	30 - 32


	Способ регулирования угла:


	опережения подачи: для каждого цилиндра

	-

	Поворотом регулировочного болта толкателя

	
	для всех цилиндров одновременно

	Поворотом соединительного диска относительно шестерни привода


	Установка к.в. на начало подачи к первому цилиндру

	Совмещением указателя на крышке шестерен распределения с меткой “Т” на шкиве коленчатого вала


	Способ контроля угла опережения подачи

	По длине дуги наружной окружности шкива коленчатого вала


	Давление топлива в подводящем канале насоса, МПа

	0,04 – 0,06

	0,04 – 0,06

	0,04 – 0,06


	Подкачивающий насос:

	Поршневой, с приводом от эксцентрика вала топливного насоса высокого давления


	диаметр поршня, мм

	22

	24

	22


	ход поршня, мм

	8,0

	6,5

	8,0


	Максимальное давление подкачивающего насоса при перекрытом выходном штуцере, МПа

	0,36

	0,17

	0,36



	

	


	Техническое обслуживание механизма газораспределения


	Техническое обслуживание механизма газораспределения заключается в периодическом осмотре наружных деталей, проверке и регулировке зазоров между клапанами и седлами, а также обеспечении плотности прилегания клапанов к седлам. При нарушении герметичности посадки клапанов производят притирку их конусных фасок к седлам.

Для проверки герметичности сопряжения “клапан седло” можно воспользоваться таким способом: установить снятую головку цилиндра впускным (выпускным) окном вверх и залить в него дизельное топливо. Нормально притертый клапан не должен пропускать дизельное топливо в течение 30 сек. Качество притирки клапана проверяют также “на карандаш”: поперек фаски снятого клапана мягким графитовым карандашом наносят на одинаковом расстоянии 6 - 8 черточек; осторожно устанавливают клапан в седло и, надавив его, проворачивают на 1/4 оборота; все черточки должны быть стертыми. 

Клапаны к седлам притирают с помощью ручной дрели с присоском и пасты ГОИ (при ее отсутствии готовят смесь: 1,5 частей (объемных) микропорошка карбида кремния зеленого; 1 часть моторного масла; 0,5 части дизельного топлива). Последовательность действий следующая: снимают головку цилиндра; очищают ее от грязи, масла и нагара; разбирают клапанное устройство; очищают клапаны и их седла от нагара и промывают в керосине; наносят на фаску клапана тонкий слой пасты, смазывают стержень клапана чистым моторным маслом; устанавливают клапанную пружину и клапан; надавливая клапан проворачивают его на 1/3 оборота; потом на 1/4 оборота в обратном направлении (вращательным движением притирать нельзя); периодически поднимают клапан и наносят на фаску новые порции пасты притирая до тех пор, пока на фасках клапана и седла не выработается сплошной матовый поясок; после притирки промывают детали в дизельном топливе и обдувают воздухом, после чего собирают клапанное устройство и проверяют герметичность пары “клапан-седло”. 

Клапаны регулируют на непрогретом (холодном) двигателе в последовательности, соответствующей порядку работы цилиндров (“1-3-4-2” для Д-144 и “1-2-0-0” для Д-21А). Для этого при помощи указателя и метки ВМТ на шкиве привода вентилятора устанавливают поршень первого цилиндра в положение конца такта сжатия (при этом впускной и выпускной клапаны первого цилиндра должны быть закрыты), а затем для регулировки клапанов других цилиндров проворачивают коленчатый вал на 180° (для облегчения вращения пользуются декомпрессионным механизмом). 

Для регулировки зазора ослабляют контргайку регулировочного винта на коромысле и, ввертывая или вывертывая винт, устанавливают требуемый зазор между бойком коромысла и стержнем клапана, после чего надежно затягивают контргайку и снова проверяют (щупом) зазор, проворачивая штангу толкателя. 

Чтобы механизм газораспределения действовал синхронно с топливоподачей приводные шестерни должны быть установлены по соответствующим меткам. 

Основные показатели и регулировочные параметры ГРМ рассматриваемых дизелей приведены в табл. 6. 

Таблица 6

Основные показатели и регулировочные данные ГРМ дизелей тракторов

Параметр
Трактор
Т-25А
Т-40А, Т-40АМ, Т-40АНМ
Диаметр тарелки клапана, мм

впускного

выпускного

Зазор между стержнем клапана и бойком коромысла (холодный двигатель), мм

0,30 (для вп. и вып.)

0,30

Зазор в декомпрессионном механизме, мм

Не регулируется

Не регулируется

Способ ограничения осевого смещения распредвала

Шариковым подшипником

Торцом первой шейки и бобышки

Нормальный осевой зазор распредвала, мм

0,2 - 0,9

0,2 - 0,9

Установка первого цилиндра в ВМТ

По метке “ВМТ” на шкиве привода вентилятора

По метке “ВМТ” на шкиве коленчатого вала и указателю




	Техническое обслуживание и основные регулировки сцепления


	При свободном ходе педали сцепления трактора Т-25А менее 20 мм или более 40 мм необходимо отрегулировать зазор между рычагами выключения и упорным подшипником при помощи тяги. Этот зазор должен быть 2 - 3 мм.

Для регулировки сцепления выполните следующее: поставьте рычаг переключения передач в нейтральное положение; снимите крышку соединительного корпуса; ключом поворачивайте коленчатый вал дизеля так, чтобы против люка крышки останавливались поочередно рычаги выключения; запрещается проворачивать коленчатый вал дизеля, нажимая рычагом на стаканы пружин сцепления, так как это может привести к деформации стаканов и выходу из строя сцепления; проверьте щупом зазор между внутренним концом каждого рычага выключения и упорным подшипником; зазор должен быть равным 2 - 3 мм с разницей для отдельных рычагов, не превышающей 0,1 мм. 

При несоответствии зазоров указанным величинам отверните контргайку и поворачивайте нажимной болт до установки требуемого зазора, потом законтрите болт гайкой. 

Периодически поворачивайте шплинт в соединительном корпусе, чтобы прочистить отверстие для выпуска просочившегося через сальники масла. 

Вследствие постепенного износа накладок ведомого диска концы рычагов приближаются к подшипнику, выбирая зазор. При отсутствии зазора лапки рычагов будут касаться обоймы подшипника, что вызовет повышенный износ деталей в месте касания. Дальнейшее приближение рычагов к обойме может привести к пробуксовке сцепления и повышенному износу накладок. Для восстановления ее нормальной работоспособности устанавливают зазор 4 мм между отжимными рычагами и упорными подшипниками отводок сцепления тракторов семейства Т-40. 

Сцепление регулируют при уменьшении свободного хода педали до 25 мм двумя способами тягой и болтами. 

При регулировке тягой выполняют следующие операции: 
а) открывают верхний люк корпуса сцепления, расшплинтовывают ось вилки и вынимают ее, снимают вилку с рычага; 
б) навинчивают вилку, устанавливают такую длину тяги, чтобы при соединении вилки с рычагом зазор между выжимным подшипником отводки и концами рычагов был равен 4 мм; 
в) устанавливают ось вилки и зашплинтовывают ее. Устанавливают крышку люка. Когда изменением длины тяги невозможно отрегулировать сцепление, необходимо ее регулировать регулировочными болтами.

Сцепление регулируют болтами в такой последовательности: 
а) открывают верхний люк корпуса и расшплинтовывают гайки 22 (рис. 60) регулировочных болтов; 
б) поскольку ранее регулировали сцепление только изменением длины тяги, то вначале необходимо восстановить ее длину до первоначальной (это нужно для последующих регулировок изменением длины тяги); затем, отвертывая гайки 22 регулировочных болтов, перемещают конец каждого рычага сцепления вперед (к дизелю) примерно на 7 - 8 мм, соединяют рычаг сцепления с вилкой тяги; ось вилки зашплинтовывают; окончательно регулируют по щупу зазор между концами отжимных рычагов и выжимным упорным подшипником отводки, зазор должен быть равным 4 мм. Разница зазоров между рычагами не должна превышать 0,8 мм. 
Последовательность регулировки сцепления вала отбора мощности (ВОМ) остается такой же. Во время разборки привода главного сцепления и сцепления ВОМ необходимо правильно устанавливать пружины сервоустройства, снижающие усилия на педалях. Пружину устанавливают в одно из отверстий кронштейна так, чтобы педаль удерживалась в крайнем верхнем положении, а при нажатии на нее снижала усилие на педали.

	

	Снятие и установка ТНВД


	Для снятия ТНВД с дизеля необходимо произвести следующие операции: 

· очистить от грязи насос, форсунки, трубки высокого и низкого давления; 

· отсоединить тягу управления подачей топлива; 

· отсоединить трубки высокого и низкого давления, обвернуть концы трубок низкого давления бумагой, а на штуцеры насоса, форсунок и на трубки высокого давления навернуть гайки-колпачки, которые поставляются в комплекте с дизелем; 

· отвернуть болты крепления фланца насоса к крышке распределительных шестерен и, отодвинув насос, снять его. После снятия насоса отверстия в крышке закрывают. 

Последовательность установки ТНВД на дизель: 

· провернуть вал насоса до совпадения широкого шлица на втулке вала с широкой впадиной в шлицевом фланце; 

· осторожно (чтобы не повредить прокладку), ввести фланец передней цилиндрической частью в отверстие переднего листа во втулку шестерни привода и равномерно затянуть болты; 

· установить на место топливные трубки, соединить тягу управления подачи топлива с рычагом регулятора. 

Если топливный насос подвергался разборке и регулировке, а также при установке нового насоса необходимо проверить момент начала подачи топлива. У топливного насоса НД метка “Н” шлицевого фланца должна совпадать с меткой “Н” на шестерне привода; у насоса УТН метка “В” шлицевого фланца с меткой “Н” на шестерне насоса.


	Последовательность проверки угла (момента) начала подачи топлива


	Последовательность проверки угла (момента) начала подачи топлива: 

· очистить от грязи и пыли корпус горловины для заливки масла и счетчик моточасов, а также место присоединения трубки высокого давления первого цилиндра к топливному насосу; 

· установить поршень первого цилиндра в положение соответствующее окончанию такта сжатия (для этого включают декомпрессионный механизм и, вращая коленчатый вал, совмещают метки на крышке распределительных шестерен и ведущем шкиве привода вентилятора: при применении насоса УТН с пятой от ВМТ риской метки “Т”, при применении насоса НД-21/4 со второй, при применении насоса НД-21/2 с первой); 

· снять корпус маслозаливной горловины вместе с мотосчетчиком и отъединить шлицевой фланец от шестерни топливного насоса, предварительно выкрутив два болта; 

· отсоединить трубку высокого давления от штуцера первого цилиндра топливного насоса; 

· установить на штуцер первого цилиндра насоса моментоскоп (небольшую стеклянную трубку с внутренним диаметром 1,0 - 1,5 мм); 

· с помощью насоса ручной подкачки заполнить систему топливом; 

· рычаг управления подачей топлива установить в положение полной подачи и ключом повернуть валик топливного насоса до появления топлива в трубке моментоскопа без пузырьков воздуха; 

· после появления чистой струи часть топлива из трубки слить и, медленно поворачивая валик, отметить момент подъема топлива в трубке моментоскопа при положении валика насоса, соответствующем моменту начала подачи топлива, найти на шлицевом фланце отверстия, совпадающие с отверстиями в шестерне, и закрутить болты, предварительно установив соединительную планку и стопорные пластины; 

· после стопорения затянутых болтов уста​навить на место маслозаливную горловину. 


	Приемы управления тракторами в различных условиях движения


	8.1. Пуск и остановка двигателя
Пуск дизелей рассматриваемых тракторов осуществляется либо непосредственно электрическим стартером, либо с использованием дополнительного бензинового двигателя. Последовательность действий оператора при непосредственном пуске электростартером следующая: 
убедившись, что рычаги переключения передач, гидронавесной системы и вала отбора мощности находятся в нейтральном положении, включают “массу” аккумуляторной батареи и декомпрессор; 
переводят рычаг управления подачей топлива в положение “выключено”; 
выключают сцепление и удерживают его в таком положении до пуска дизеля; 
включают стартер.

Через 3-5 сек. после начала устойчивого вращения коленчатого вала дизеля, выключают декомпрессор и включают подачу топлива. Как только дизель начнет работать выключают стартер и включают (медленно) сцепление. 

Если дизель в течение 10 сек. после выключения декомпрессора не запустился, выключают стартер и, после примерно 30 секундного перерыва, повторяют пуск. Если после 2-3 попыток дизель не запускается необходимо найти и устранить причину неисправности.

В холодное время перед включением стартера включают свечи накаливания на 40 - 60 сек. (поворот ключа стартера до первой фиксации). 

Для сохранения емкости аккумуляторных батарей рекомендуется на летний период свечу накаливания отключать, сняв с нее провод и изолировав наконечник. 

Сцепление выключается для облегчения проворачивания коленчатого вала. При прогретом двигателе и трансмиссии или пуске двигателя в теплое время сцепление можно не выключать, а декомпрессор не включать. 

<>После запуска дизель прогревают со средней частотой вращения коленчатого вала. 

Пуск дизеля каскадным способом осуществляется в такой последовательности: 

· открывают краник топливного бака пускового двигателя и включают “массу”; 

· прикрывают воздушную заслонку карбюратора и включают стартер на 2 - 3 с выключенным зажиганием (удерживая кнопку в нажатом положении) - для смазывания кривошипно-шатунного механизма пускового двигателя; 

· включают зажигание (убрав руку с кнопки выключения) и открывают воздушную заслонку карбюратора (перемещая рычаг управления от себя), после чего пусковой двигатель должен запуститься (кнопку включения стартера отпускают). Продолжительность непрерывной работы электрического стартера при пуске не должна превышать 15 с. Если двигатель не запустился, следующую попытку делают приблизительно через минуту. После 3 - 4 неудачных попыток запустить пусковой двигатель нужно заняться поиском и устранением неисправности; 

· прогревают двигатель в течение 2 - 3 мин. с минимальной и номинальной частотами вращения коленчатого вала (регулируя положение воздушной заслонки с помощью тяги); 

· после прогрева пусковой двигатель останавливают, вводят в зацепление ведущую шестерню редуктора с венцом маховика дизеля (нажав ногой на педаль включения); 

· выключают сцепление редуктора; включают декомпрессор дизеля и переводят рычаг управления подачей топлива в положение “выключено”; запускают пусковой двигатель и, установив полную частоту вращения коленчатого вала, плавно включают сцепление; 

· прокрутив коленчатый вал дизеля в течение 3 - 4 с. выключают декомпрессор и включают подачу топлива в цилиндры. После пуска дизеля снимают ногу с педали включения стартерной шестерни (двигатели - пусковой и дизель - разъединяются) и останавливают пусковой двигатель нажатием кнопки выключения зажигания. Закрывают краник топливного бака пускового двигателя. 

Непрерывная работа пускового двигателя на полной мощности не должна быть длительной (до 15 мин.), во избежание его перегрева. 

При необходимости пусковой двигатель может быть запущен вручную специальным приспособлением (имеется в комплекте запасных частей). 

Прогретый дизель запускается без включения декомпрессора. В процессе прогрева дизеля включают гидронасос. Нагружают дизель после его прогрева не менее чем до 40°С. 

Для облегчения пуска дизеля в зимнее время года посредством впрыска легковоспламеняющейся жидкости во впускной коллектор предназначено пусковое приспособление 5-ПП-40А, которое используется следующим образом: 

· обесточивают пусковую подогревательную свечу накалывания, для чего снимают провод, идущий к ней от клеммы дополнительного сопротивления и изолируют его изоляционной лентой; 

· выполняют штатные операции подготовки дизеля трактора к пуску, при этом сцепление выключается, а рычаг управления подачей топлива устанавливается в положение максимальной подачи. 

· открывают крышку смесителя (см. рис. 32), устанавливают капсулу с пусковой жидкостью и плотно завинчивают крышку на смесителе; нажатием на ручку иглы (до упора) прокалывают капсулу и выполняют 2-3 двойных хода ручкой насоса для заполнения системы пусковой жидкостью. 

· одновременно с включение стартера делают 30-60 двойных качков в минуту (в зависимости от температуры окружающего воздуха) для подачи пусковой жидкости. 

· как только дизель запустится выключают стартер, продолжая подачу жидкости до устойчивой работы дизеля. 

При правильном выполнении всех требований надежный пуск дизеля обеспечивается, с приспособлением, при температурах до минус 25°С. 

Остановка двигателя. Для остановки двигателя плавно уменьшают частоту вращения коленчатого вала до средней, а через несколько минут до минимальной; выключают подачу топлива в цилиндры (движением рычага управления топливным насосом и регулятором); выключают “массу”. Нельзя останавливать двигатель: путем закрывания расходного крана топливного бака; включением декомпрессионного механизма. 

Для экстренной (аварийной) остановки двигателя прекращают подачу топлива в цилиндры и включают декомпрессионный механизм. 

8.2. Начало движения
Для трогания трактора с места необходимо: 

· уменьшить частоту вращения коленчатого вала дизеля; выключить сцепление (быстро и до упора нажав педаль серединой подошвы); 

· удерживая несколько секунд сцепление в выключенном состоянии включить нужную передачу (если введение в зацепление шестерен не состоялось вследствие упирания зуба в зуб повторить действия, начиная с выключения сцепления); 

· рычагом или педалью управления топливным насосом и регулятором увеличить частоту вращения коленчатого вала дизеля; плавно, без задержек в промежуточных положениях, уменьшить усилие ноги на педаль сцепления, включая его (продолжая, при необходимости, увеличивать частоту вращения коленчатого вала дизеля, чтобы он не остановился при подключении тяговой нагрузки). 

Слишком быстрое включение сцепления может обусловить остановку двигателя. 

При трогании с места трактора на подъеме необходимо: 

· нажать на педаль или кнопку рычага стояночного тормоза (освобождая его фиксатор); 

· выключить сцепление; включить, через несколько секунд, одну из низших передач (номер передачи зависит от крутизны поверхности); увеличить частоту вращения коленчатого вала двигателя; одновременно с растормаживанием трактора включать сцепление (не позволяя трактору скатываться назад). 

Трогание трактора на спуске возможно на всех передачах, при условии, что выбранная передача, в случае необходимости, обеспечивает торможение двигателем.

8.3. Изменение скорости движения
В зависимости от технологии выполняемой работы, рельефа местности, состояния опорной поверхности и т.д. возникает необходимость изменять скорость движения агрегата (при этом изменяется также тяговое усилие трактора). Этого достигают: увеличением или уменьшением подачи топлива в цилиндры двигателя (изменяя частоту вращения коленчатого вала двигателя), переключением передач (изменяя передаточное число трансмиссии). 

В случаях, когда изменить скорость движения (тяговое усилие) нужно в больших пределах, чем позволяет изменение частоты вращения коленчатого вала, пользуются переключением передач. Последовательность действий оператора: выключается сцепление, переключается передача (переводом рычага коробки передач в иное положение), включается сцепление (плавно). Загруженность двигателя и необходимость переключения передач определяют таким образом: если после перехода на высшую передачу из выпускной трубы двигателя исходит черный дым (не сразу), это свидетельствует о его перегруженности (нужно перейти на более низкую передачу). 

Пользоваться замедленными передачами для увеличения тяговых усилий запрещается, та как они не рассчитаны на работу под большой нагрузкой (только для уменьшения скорости движения, то есть технологические). 

8.4. Изменение направления движения
Плавный поворот трактора происходит вследствие плавного вращения рулевого колеса (обеими руками) в нужном направлении. Нельзя вращать рулевое колесо: перебиранием рук с одной стороны; одной рукой; за спицы; с перекрещиванием рук; обеими руками, находящимися в верхней точке рулевого колеса. Крутой поворот рассматриваемых тракторов осуществляется с использованием (дополнительно) притормаживания ведущего колеса той стороны, в которую выполняется поворот (это особенно эффективно на скользкой дороге). 

8.5. Преодоление препятствий типа канавы и бревна 

Приближаясь к препятствию оценивают условия его преодоления (для этого может быть необходима остановка трактора). Большинство препятствий преодолевают под прямым углом, что улучшает сцепление колес с грунтом, уменьшает вероятность заноса и опрокидывания трактора. Движение осуществляется на низших передачах, в случае пробуксовывания колес используют блокировку дифференциала. 

· Для преодоления трактором канавы рекомендуется следующая последовательность действий оператора: 

· приближаясь к препятствию, включить одну из низших передач; 

· в момент, когда передняя часть трактора станет опускаться, уменьшить частоту вращения коленчатого вала двигателя; 

· с момента достижения колесами дна канавы увеличить подачу топлива (готовя двигатель к преодолению увеличивающегося сопротивления); 

· выезд на противоположную стенку канавы нужно сопровождать увеличением подачи топлива в цилиндры двигателя; 

· с момента приближения задних колес трактора к канаве указанные действия повторить. 

· В тех случаях, когда канава имеет крутые стенки, а глубина достигает (или больше) радиуса меньших колес трактора, для преодоления препятствия необходим настил. 

· При преодоления препятствия типа бревна необходимо выполнить следующие действия: 

· приближаться к препятствию на одной из низших передач до упора передних колес в бревно; 

· увеличить подачу топлива и наехать на бревно; 

· когда колеса окажутся на вершине немедленно уменьшить подачу топлива и, при необхого спуска; 

· при подходе к препятствию задних колес действия повторить. 

8.6. Движение задним ходом
Движение задним ходом (кратковременное) используется для подъезда к орудиям и машинам, разворачивания, подачи тракторных средств под погрузку (разгрузку) или к месту стоянки (хранения). 

При наличии у трактора нескольких передач заднего хода оператор пользуется той, которая обеспечит нужную для данной операции точность и безопасность движения. 

Передачу заднего хода включают только после полной остановки трактора, последовательность действий аналогична включению передач переднего хода. 

Наблюдать за движением и остановкой рекомендуется через левое плечо (потребуется меньше физического напряжения). Слухом нужно контролировать работу двигателя, потому что несвоевременные (ошибочные) действия педалями сцепления или тормозов могут обусловить его остановку. 

Для длительной работы на передачах заднего хода у тракторов Т-25А предусмотрено перестановку рулевого управления и сиденья. При этом колеса меняют местами так, чтобы стрелки на шинах соответствовали основному направлению движения. 

Для улучшения тягово-сцепных свойств тракторов предусмотрено: регулирование давления воздуха в шинах имея ввиду, что увеличение давления снижает тягово сцепные свойства двигателя, а низшее от допустимого обуславливает ускоренный его износ; использование всех колес в режиме ведущих (Т-40АМ, Т-40АНМ); блокирование дифференциала ведущего моста (включают после выключения сцепления, движение возможно лишь прямолинейно, кратковременно); увеличение сцепной силы тяжести (специальными грузами на дисках ведущих колес и балке переднего моста, механическим догружателем, совмещенным с навесным механизмом трактора); заполнение камер ведущих колес жидкостью. Могут также использоваться цепи, которыми обхватываются шины и скрепляются зажимами. Чтобы цепи не провисали и не повреждали шины перед одеванием снижают давление воздуха, а после закрепления доводят до нормы. 

8.7. Особенности управления тракторными транспортными агрегатами 

При подготовке трактора к работе в составе транспортного средства основного внимания требуют: тормозная система, рулевое управление, сцепное устройство. Присоединение к трактору полуприцепов осуществляется только посредством гидрофицированного крюка. 

При повороте транспортного агрегата прицеп смещается к центру поворота, то есть движется по кривой меньшего радиуса, чем трактор. Поэтому, для проезда узкого участка с поворотом, например влево, трактор нужно вести к правому краю. 

Рабочее торможение движения трактора может производиться: 
1 - тормозами с отключенным двигателем; 
2 - двигателем, уменьшая частоту вращения коленчатого вала не выключая сцепление; 
3 - комбинированно. 

По первому способу действия оператора следующие: 

· уменьшить подачу топлива в цилиндры двигателя и одновременно выключить сцепление; 

· плавно нажать на сблокированные педали тормозов, уменьшая скорость движения до требуемой или до полной остановки трактора (агрегата). 

Второй способ наиболее эффективен во время движения по скользой дороге, на спусках. В связи с тем, что торможение двигателем не бывает резким и тормозное усилие передается на левое и правое колеса равномерно, таким способом предупреждается занос. 

Третьим способом пользуются в тех случаях, когда нужного тормозного усилия для быстрого снижения скорости трактора (или его остановки) с помощью торможения двигателем получить невозможно (особенно на крутых спусках). Действия оператора в этом случае следующие: 

· снизить подачу топлива в цилиндры двигателя; 

· не выключая сцепление, плавно нажать на сблокированные педали тормозов. При этом внимательно нужно следить за частотой вращения коленчатого вала двигателя: когда она снизится до минимальной выключить сцепление (чтобы не остановился двигатель); 

· удерживая педали сцепления и тормозов выключить передачу; 

· отпустить педали сцепления и тормозов. Этим способом пользуются также для экстренной остановки агрегата. 

Движение горными дорогами. Приближаясь к подъему, оценивают его крутизну и длину, мощность двигателя трактора, сцепление колес с поверхностью дороги с той целью, чтобы выбрать такую передачу, на которой удастся преодолеть весь подъем без остановок. 

При спуске выбирают такую передачу, на которой можно было бы двигаться в обратном направлении (на подъем) Движение на спуске с выключенной передачей запрещается (вследствие невозможности удержания агрегата от разгона и потери управляемости). Для надежного удержания агрегата на подъеме или спуске дополнительно к стояночному тормозу включают одну из низших передач (на подъеме переднего хода, на спуске заднего). 

Особые условия движения. Преодолевая реку по дну, необходимо двигаться равномерно, прямолинейно, без остановок, на одной из низших передач. При переправе по льду (если его толщина превышает 0,1 м) обе двери кабины должны быть открытыми, в кабине один человек (оператор), скорость постоянная. В условиях бездорожья движение должно быть со скоростью меньшей, чем в обычных условиях, без резких изменений скорости и направления движения, торможение производится двигателем или комбинированным способом, нельзя использовать движение накатом. Запрещается движение транспортного агрегата ночью при неисправном освещении (сигнализации). 

Буксировка. Буксировка тракторов (как исключение) производится с помощью гибкой (трос длиной 4-6 м) или жесткой (штанга металлическая диаметром 75-100 мм, длиной 1,5-4 м) сцепки. 

Мощность и масса буксировщика должны быть больше или одинаковы с буксируемым. 

На гибкой сцепке можно буксировать трактор с действующими тормозами, рулевым управлением, освещением. В горной местности буксирование на гибкой сцепке запрещается. 

При неисправной тормозной системе трактора его буксируют на жесткой сцепке (должно быть исправным рулевое управление и сигнализация). 


	Правила технического обслуживания тракторов в межэксплуатационные периоды


	Тракторы должны храниться в закрытых помещениях или под навесом. Допускается хранение тракторов на открытых оборудованных площадках при обязательном выполнении работ по консервации, герметизации и снятию частей, требующих складского хранения. 

Техническое обслуживание тракторов выполняется при подготовке к хранению, в процессе хранения и при снятии с хранения. 

Техническое обслуживание трактора при подготовке к длительному хранению включает в себя: 

· очистку и мойку машины, доставку трактора к месту хранения; 

· снятие с него составных частей, подлежа-щих хранению в специально оборудованных складах; 

· герметизацию отверстий (после снятия составных частей), щелей, полостей от проникновения влаги, пыли; консервацию тракторов, составных частей (или восстановление поврежденного лакокрасочного покрытия); 

· установку тракторов на подставки. 

Тракторы должны быть очищены от пыли, грязи, подтеков масла, растительных и других остатков, удобрений и ядохимикатов. Очистку тракторов от удобрений, ядохимикатов и нефтепродуктов необходимо производить на специальных участках, обеспечивающих нейтрализацию сточных вод. 

Составные части, на которые недопустимо попадание воды (генератор, магнето пускового двигателя, реле-регулятор, аккумуляторные батареи, стартер, выхлопная труба, фильтр грубой очистки воздухоочистителя), должны быть предохранены чехлами из брезента, парафинированной бумаги или полимерной пленки. После очистки и мойки тракторы должны быть обдуты сжатым воздухом для удаления влаги. 

При длительном хранении тракторов на открытых площадках должны быть сняты, подготовлены к хранению и сданы на склад следующие узлы и агрегаты: 

· аккумуляторные батареи; 

· генератор; 

· стартер; 

· свечи и магнето пускового двигателя; 

· подогревательное устройство; 

· вентилятор кабины; 

· фары; 

· приводные ремни; 

· шланги гидросистем; 

· инструмент. 

Детали для крепления снимаемых составных частей трактора должны быть установлены в свои места. 

При хранении тракторов в закрытом помещении составные части, указанные выше (кроме акку​муляторных батарей), допускается не снимать с тракторов при условии их консервации и герметизации. 

Аккумуляторные батареи, хранящиеся на складе (бывшие в эксплуатации), полностью за​ливают электролитом и хранят заряженными в неотапливаемом помещении. В период хранения необходимо ежемесячно проверять плотность электролита и при необходимости производить подзарядку. 

Приводные ремни промывают теплой мыльной водой или обезжиривают неэтилированным бензином, сушат, припудривают тальком и связывают в комплекты. 

Во избежание перекоса рам и для разгрузки пневматических колес и рессор трактор устанавливают в горизонтальном положении на подставки под балку передней оси или рукава переднего ведущего моста и сзади под рукава с тормозом и корпус трансмиссии. Между шиной и опорной поверхностью просвет должен быть от 8 до 10 см. 

Давление в шинах при открытом и закрытом хранении снижают до 70% от нормального, поверхности шин и резиновых шлангов покрывают светозащитным составом. 

Применяются следующие светозащитные составы: 
а) смесь алюминиевой пудры со светлым лаком или алюминиевой пасты и уайт-спиритом в со​отношении 1:4 или 1:5. Срок за-щитного действия при открытом хранении - до 1,5 лет. 
б) мелоказеиновый состав в процентах по массе: 
мел - 75%; 
казеиновый клей - 20%; 
гашеная известь - 4,5%; 
кальцинированная сода - 0,25%; 
фенол - 0,25%. 

Срок защитного действия при открытом хранении до 4 мес.

Заливные горловины топливных баков, отверстия сапунов дизеля, трансмиссии, гидросистемы, выхлопную трубу дизеля и центральную трубу воздухоочистителя, отверстия после снятия топливного насоса, стартера, шлангов гидросистемы, а также другие отверстия и полости, через которые могут попасть атмосферные осадки во внутренние полости агрегатов трактора, плотно закрывают крышками, пробками за-глушками или другими специальными приспособлениями. 

Открытые шарнирные и резьбовые соединения навесного устройства гидросистемы, рулевой трапеции трактора очистить и смазать; высту​пающие части штоков гидроцилиндров и амортизаторов покрыть защитной смазкой ЗВВД-13 или ПЭВ (срок защитного действия при открытом хранении до 12 месяцев), ПВК или маслом НГ-203А, (срок защитного действия при открытом хранении до 1,5 лет).При длительном хранении топливная аппаратура (топливные насосы, форсунки) должна быть законсервирована путем заполнения внутренних полостей моторным маслом с присадкой АКОР-1 или КН. 

При техническом обслуживании тракторов в период хранения должна быть проверена: 

· правильность установки тракторов на подставках или подкладках (устойчивость, отсутствие перекосов, прогибов); 

· комплектность (с учетом снятых составных частей трактора, хранящихся на складе); 

· давление воздуха в шинах; 

· надежность герметизации (состояние заглушек и плотность их прилегания); 

· состояние антикоррозийных покрытий (наличие защитной смазки, целость окраски, отсутствие коррозии); 

· состояние защитных устройств (целость и прочность крепления чехлов, ящиков, щитов, крышек). 

· Обнаруженные дефекты устраняют. 

· Техническое обслуживание тракторов при снятии с хранения включает: 

· снятие тракторов с подставок; 

· очистку и при необходимости раскон​сервирование тракторов, составных частей; 

· снятие герметизирующих устройств; установку на тракторы снятых составных частей, инструмента и принадлежностей; 

· проверку работы и регулировку составных частей трактора в целом; 

· очистку, консервацию (или окраску) и сдачу на склад подставок, заглушек, чехлов и т.п. 


	Возможные неисправности пускового двигателя и способы их устранения


	Неисправность, внешнее проявление
	Метод устранения. Необходимые регулировки и испытания
	Применяемый инструмент в принадлежности

	Двигатель не пускается – в смеси бензина с маслом слишком много масла

	Замените смесь на рекомендуемую (1 часть масла на 15 частей бензина по объему)

	Ведро, лейка


	Двигатель не пускается: бедная смесь вследствие подсоса через неплотности в соединении карбюратора с цилиндром двигателя

	Подтяните болты крепления карбюратора, при необходимости замените прокладку карбюратора

	Гаечный ключ 12 мм


	в свече зажигания нет искры

	Проверьте наличие искры на наконечнике провода. При наличии искры проверьте и при необходимости установите зазор между электродами свечи. При наличии трещины изолятора замените свечу

	Свечной ключ


	неправильно установлен угол опережения зажигания

	Установите угол опережения зажигания

	Свечной ключ, стержень из проволоки, гаечный ключ 12 мм, отвертка


	нарушена регулировка карбюратора

	Отрегулируйте карбюратор

	Гаечные ключи 9, 11, 17, 19 мм, отвертка, плоскогубцы


	Двигатель перегревается:


	недостаточно воды в системе охлаждения

	Долейте воду в систему охлаждения до требуемого уровня

	Ведро, лейка


	продолжительная работа под полной нагрузкой

	Остановите двигатель и дайте ему охладиться. Не допускайте непрерывной работы двигателя под нагрузкой свыше 15 мин

	- 


	Двигатель работает с перебоями и не развивает полной мощности:


	неправильная регулировка винта холостого хода или засорение жиклера холостого хода

	Отрегулируйте устойчивую работу двигателя винтом холостого хода. Частично разберите карбюратор, промойте и продуйте жиклер холостого хода

	Отвертка, гаечный ключ 17 мм, ванночка, бензин, пневмонасос


	неустойчивая работа под нагрузкой вследствие засорения главного жиклера или засорения фильтра штуцера карбюратора слишком раннее или позднее зажигание

	Промойте и продуйте главный жиклер и фильтр штуцера

	Гаечные ключи 17, 19 мм, отвертка, ванночка, бензин, пневмонасос


	Слишком раннее или позднее зажигание

	Установите угол опережения зажигания

	Свечной ключ, стержень из проволоки, гаечный ключ 12 мм; отвертка


	Пробуксовка фрикционной муфты механизма передачи:


	замаслены диски

	Промойте диски

	Гаечный ключ 14 мм, плоскогубцы, монтажный болт, ванна, бензин


	разрегулировалась муфта сцепления

	Отрегулируйте фрикционную муфту

	Гаечный ключ 14 мм, плоскогубцы


	Несвоевременное отключение шестерни центробежного автомата – неправильно отрегулирован автомат

	Отрегулируйте центробежный автомат

	Гаечный ключ 14 мм, отвертка



	

	


	Возможные неисправности систем управления рабочими орудиями


	Неисправность, внешнее проявление

	Метод устранения. Необходимые регулировки и испытания

	Применяемый инструмент в принадлежности


	Навесное орудие не поднимается или поднимается медленно:


	отсутствует масло в баке гидросистемы или недостаточно его количество

	Залейте масло до требуемого уровня, пустите двигатель, несколько раз поднимите и опустите орудие

	Ведро, лейка


	зависает перепускной клапан из-за заедания в направляющей втулке или попала грязь под клапан

	Разберите клапан, промойте

	Гаечный ключ 32 мм, отвертка, моечная ванна


	засорен предохранительный клапан грязью

	Разберите, промойте, отрегулируйте (в мастерской)

	Гаечный ключ 32 мм, моечная ванна


	заклинивает клапан гидромеханического регулирования хода поршня

	Поднимите клапан за конец штока. Если шток деформирован, замените клапан

	Пассатижи, гаечный ключ 10 мм


	ослаблены накидные гайки соединительных муфт

	До отказа затяните накидные гайки

	- 


	подсасывается воздух во всасывающую полость насоса из-за повреждения прокладок маслопроводов

	Замените прокладки, подтяните соединения маслопровода

	Гаечные ключи 41, 46 мм


	засорен впускной маслопровод

	Промойте и продуйте сжатым воздухом

	Гаечные ключи 41, 46 мм


	неисправны запорные клапаны из-за различной упругости (поломки) пружин в отдельных половинках соединительной муфты или деформации крестовин

	Замените дефектные детали или всю муфту в сборе

	Гаечный ключ 32 мм


	холодное масло в гидросистеме

	Включив насос, прогрейте масло до температуры 30-35С

	- 


	Орудие самопроизвольно опускается при нейтральном положении рукоятки


	изношены уплотнения поршня

	Замените изношенные детали уплотнения и произведите испытания на наружные и внутренние утечки. Проверьте цилиндры в мастерской на стенде

	Пассатижи, гаечные ключи 14, 22, 24, 41 мм, отвертка


	ослаблено крепление поршня на штоке из-за отвертывания гайки штока

	Снимите нижнюю крышку гидроцилиндра; подтяните гайку

	Пассатижи, гаечные ключи 14, 22, 24 мм


	неисправны уплотнения штока поршня штуцеров шлангов

	Замените уплотнения или подтяните соединения шлангов

	Пассатижи, гаечные ключи 10, 22, 24 мм, отв╦ртка

	Нет автоматического возврата рукояток распределителя в нейтральное положение:


	несоответствующая температура масла

	Прогрейте масло (для надежной работы автоматики температура масла должна быть 30-70╟ С)
	- 


	нарушена регулировка предохранительного клапана в связи с ослаблением его пружины

	Отрегулируйте клапан

	Гаечный ключ 32 мм, отвертка 


	заедает золотник в корпусе распределителя (вследствие загрязнения)

	Переставьте золотник несколько раз подряд в различные положения

	- 


	насос не создает необходимого давления

	Неисправный насос замените

	Гаечные ключи 12,14, 41, 46 мм


	сломана возвратная пружина золотника

	Замените пружину (в мастерской)

	- 


	Преждевременный возврат рукоятки распределителя из рабочего положения в нейтральное:


	засорен клапан автоматики

	Переведите несколько раз рукоятку распределителя в рабочее положение. Если неисправность не устраняется, то распределитель отправьте в мастерскую

	Гаечные ключи 12,17, 32, 36 мм


	нарушена регулировка клапана автоматики

	Проверьте правильность регулировки клапана автоматики непосредственно на тракторе, при необходимости распределитель отправьте в мастерскую

	Гаечные ключи 12, 17, 24, 32 мм, прибор ДР-70


	отвернуты накидные гайки соединительных муфт

	Затяните до отказа накидные гайки

	- 


	Рукоятка распределителя не включается в положение "подъем" - ослаблена посадка штифта в отверстие вкладыша золотника

	Устраните неисправность (в мастерской)

	- 


	Повышенный нагрев масла:


	недостаточно количество масла в баке 

	Долейте масло до уровня

	Ведро, лейка


	загрязнен фильтр масляного бака

	Промойте фильтр

	Гаечные ключи 12,24, 36 мм, отвертка, пассатижи, моечная ваяна


	рукоятка распределителя задерживается в рабочем положении

	- 

	- 


	гидросистема при применении нестандартных тяжелых навесных машин перегружена

	- 

	- 


	Течь масла в верхней крышке распределителя в месте установки рычагов управления √ изношены и деформированы резиновые уплотнительные кольца

	Замените изношенные кольца

	Гаечные ключи 10, 17 мм, отвертка



	

	


	Возможные неисправности рулевого управления и способы их устранения


	Неисправность, внешнее проявление

	Метод устранения. Необходимые регулировки и испытания

	Применяемый инструмент в принадлежности


	Повышенное усилие на рулевом колесе:


	заедает в зацеплении червяк-сектор

	Отрегулируйте зацепление

	Гаечные ключи 14, 27, 41 мм


	заедает в подвижных соединениях рулевого привода или передней оси

	Устраните заедание

	Гаечные ключи 22,24, 27, 36, 41 мм


	Повышенная неустойчивость передних колес:


	повышенный зазор в конических подшипниках передних колес или шарнирах тяг рулевого управления

	Отрегулируйте

	Домкрат, гаечные ключи 12, 36 мм


	ослаблена затяжка гайки червяка

	Затянуть гайку моментом 2 кгс, отпустить на 1/12-1/8 оборота и застопорить контргайкой

	Гаечные ключи 22, 24, 27, 36 мм


	Увеличенный свободный ход рулевого колеса:


	увеличен зазор в зацеплении червяк≈сектор

	Отрегулируйте

	Гаечные ключи 14, 36. 41 мм


	повышенный люфт в шарнирах тяг рулевого управления

	Отрегулируйте или замените изношенные детали

	Гаечные ключи 27, 32, 36 мм



	

	


	Возможные неисправности силовой передачи и способы их устранения


	Неисправность, внешнее проявление
	Метод устранения. Необходимые регулировки и испытания
	Применяемый инструмент в принадлежности

	Главная муфта сцепления не передает полного крутящего момента:

	отсутствует свободный ход педали сцепления

	Отрегулируйте свободный ход педали в пределах 30-40 мм

	Пассатижи, гаечный ключ 19 мм, мерительная линейка


	изношены накладки ведомого диска

	Разберите и замените накладки

	Подставки, кран-балка, приспособление для установки отжимных рычагов, оправка для центровки дисков, комплект инструмента ЗИП


	не выдержан зазор между отжимными рычагами и втулкой отводки

	Установите зазор 3-4 мм

	Гаечные ключи 12, 17 мм, пассатижи, щуп, рукоятка для проворачивания, отвертка


	Главная муфта выключается не полностью:

	увеличен свободный ход педали сцепления

	Отрегулируйте свободный ход педали в пределах 30-40 мм

	Пассатижи, гаечный ключ 19 мм, измерительная линейка


	недостаточен ход педали до упора в защелку

	Отрегулируйте тягу, соединяющую педаль с блокировочным валиком до получения хода педали в пределах 140-160 мм

	Пассатижи, гаечный ключ 19 мм, измерительная линейка


	Муфта привода ВОМ выключается не полностью - увеличен зазор между упорными болтами и передним нажимным диском

	Отрегулируйте положение упорных болтов. Заверните упорные болты до упора, а затем отверните каждый из них на семь щелчков

	Гаечные ключи 12, 17мм


	Попадает масло в сухой отсек муфты сцепления - изношены или повреждены манжеты

	Замените манжеты

	Подставки, кран-балка, оправка для центровки дисков, комплект инструмента ЗИП


	Самовыключение передач - изношены зубья шестерен

	Замените шестерни (в мастерской)

	Комплект инструмента ЗИП, кран-балка, зацеп кабины, съемник


	Не включается блокировка дифференциала:

	укорочена тяга механизма блокировки дифференциала 

	Отрегулируйте длину тяги (в мастерской)

	То же


	забоины зубьев

	Зачистите забоины при ремонте или разверните муфту (в мастерской)

	-


	Повышенный шум и стуки в главной передаче:

	нарушена регулировка в зацеплении конических шестерен

	Отрегулируйте зацепление (в мастерской)

	Комплект инструмента ЗИП, кран-балка, зацеп кабины, съемник


	изношены зубья шестерен и подшипники

	Замените изношенные детали при ремонте (в мастерской)

	То же


	изношены оси и упорные шайбы сателлитов

	То же

	-


	Стук в конечной передаче - изношены зубья шестерен и подшипники

	При ремонте замените подшипники, а шестерни поменять местами или заменить (в мастерской)

	-


	Плохая работа тормозов, тормоза ⌠не держат-:


	замаслены или изношены накладки соединительных дисков

	Промыть накладки бензином или заменить новыми

	Пассатижи, гаечный ключ 17х19, ванна, отвертка


	нарушена регулировка управления тормозами

	Отрегулируйте управление

	Пассатижи, гаечный ключ 19 мм



	

	


	Возможные неисправности электрооборудования и способы их устранения


	В процессе работы происходит естественный износ деталей: обгорание контактов, окисление клемм и наконечников проводов и другое. Обнаружить неисправность в полевых условиях можно с помощью контрольной лампы, которую нужно предварительно изготовить из электрической лампы на 12 В, двух кусков провода длиной 1 м. Один провод припаивается к цоколю лампы, второй к контакту от нити накала, к свободным концам припаиваются зажимы.

Чтобы обнаружить место обрыва электрической цепи один провод контрольной лампы присоединяют к массе, концом другого поочередно касаются клемм цепи, следуя от источника тока к потребителю, и наоборот. Обрыв цепи будет между теми клеммами, при касании одной из которых контрольная лампа не горит, а при касании второй загорается.

Для устранения обрыва нужно с концов провода на расстоянии 40-60 мм снять изоляцию, концы тщательно зачистить и соединить между собой, обернув место соединения изоляционной лентой.

Порядок проверки нарушения контакта на клемма аналогичен вышеописанному (отличие лишь в том, что касаются концом провода не клемм, а подходящего к ней провода).

Для определения короткого замыкания контрольную лампу последовательно включают в цепь. Если в цепи имеется предохранитель, контрольную лампу включают вместо него. Если предохранителя нет, провод нужно отключить от аккумуляторной батареи и включить контрольную лампу между отключенным проводом и клеммой батареи.

Основные неисправности электрооборудования тракторов приведены в табл. 17.

Таблица 17

Основные неисправности электрооборудования тракторов
Неисправность, внешнее проявление
Метод устранения. Необходимые регулировки и испытания
Применяемый инструмент в принадлежности
Амперметр не показывает зарядки:
неисправен амперметр (при неработающем дизеле и включенных потребителях амперметр не показывает разрядку)

Замените амперметр

Отвертка, гаечный ключ 10 мм

оборвана зарядная цепь

Устраните, повреждение

Отвертка, пассатижи

пробуксовывает приводной ремень

Отрегулируйте натяжение ремня

Гаечные ключи 12, 14, 17 мм

неисправен генератор (при кратковременном) - на 1-2 с соединении перемычкой клеммы Ш регулятора и массы искрение не наблюдается, амперметр не показывает броска зарядного тока)

Замените генератор

Гаечные ключи 10, 14, 17 мм, отвертка

неисправен регулятор (при кратковременном - на I-2 с замыкании клеммы Ш регулятора на массу наблюдается искрение, амперметр показывает бросок зарядного тока)

Замените регулятор

Отвертка

Амперметр длительное время показывает большую зарядную силу тока (более 15-20 А):
значительный разряд или неисправность аккумуляторной батареи

Зарядите или замените аккумуляторную батарею

Гаечные ключи 12, 14 мм

высокий уровень регулируемого напряжения

Отрегулируйте регулятор напряжения. Если он не поддается регулировке - пробит транзистор. Реле-регулятор отремонтируйте или замените во избежание недопустимого перезаряда аккумуляторной батареи. Для проверки транзистора при остановленном двигателе и включенной "массе" надо включить вольтметр или лампочку 12 В между клеммами Ш и "Масса" реле-регулятора и принудительно замкнуть контакты регулятора напряжения. При исправном транзисторе стрелка вольтметра должна упасть до нуля, а лампочка погаснуть. Если же показания вольтметра не изменяются (лампочка не гаснет) - транзистор пробит

Гаечные ключи 8, 10 мм, отвертка пассатижи

Аккумуляторная батарея систематически недозаряжается:
пробуксовывает приводной ремень

Отрегулируйте натяжение ремня вентилятора

Гаечные ключи 12, 14, 17 мм

низкий уровень регулируемого напряжения

Отрегулируйте регулятор напряжения или замените

Ключи 8, 10 мм, отвертка

неисправна аккумуляторная батарея

Замените аккумуляторную батарею

Гаечные ключи 12, 14 мм

увеличено переходное сопротивление между выводными штырями и наконечниками проводов вследствие ослабления крепления или окисления

Зачистите клеммные соединения, затяните и смажьте неконтактные части техническим вазелином

Гаечные ключи 12, 14 мм

замыкание одной или нескольких фаз статорной обмотки генератора на "массу"

Замените генератор

Гаечные ключи 10, 14, 17 мм, отвертка

Аккумуляторная батарея "кипит" и требует частой доливки электролита, лампы освещения горят с перекалом:
высокое регулируемое напряжение

Отрегулируйте регулятор напряжения

Ключ 8Х10, отвертка, пассатижи

нарушено соединение реле-регулятора "с массой"

Устраните неисправность

Отвертка, гаечный ключ 10 мм

фазный провод генератора замкнут на провод обмотки возбуждения

Замените генератор

Гаечные ключи 10, 14, 17 мм, отвертка

неисправная аккумуляторная батарея

Замените аккумуляторную батарею

Гаечные ключи 12, 14 мм

Магнето дает перебои искрообразования:
замаслились или подгорели контакты

Протрите контакты замшей, смоченной в чистом бензине, или зачистите напильником

Напильник, отвертка

нарушена регулировка зазора между контактами

Отрегулируйте зазор

Отвертка, щуп

Магнето не дает искры:
обрыв в первичной или вторичной цепи

Замените магнето

Отвертка, ключи 8, 10 мм

произошло замыкание на "массу" первичной цепи

То же

То же

пробита изоляция провода

Замените провод новым

-

пробит конденсатор

Замените конденсатор

-

пробит провод высокого напряжения

Замените провод новым

-

провод высокого напряжения не ввинчен до упора

Ввинтите провод до упора

-

Отсутствует накал в лампочках освещения - перегорела лампа, повреждена электропроводка, перегорели предохранители, неисправны выключатели, нет контакта в патронах

Устраните неисправность

Гаечный ключ 10 мм, отвертка, наждачная бумага, изолента

Не работают сигналы поворотов:
не работает переключатель поворотов

Замените переключатель поворотов

Пассатижи, отвертка, гаечный ключ 8-10 мм

вышел из строя прерыватель РС-410В

Замените прерыватель

Отвертка

нарушен контакт лампочек указателей поворота в патронах

Устраните неисправность

Отвертка, наждачная бумага

перегорели лампы указателей поворота

Замените электролампы

Отвертка

замыкание в цепи указателей поворота

Устраните неисправность

Отвертка, изолента

Сигнал издает дребезжащий звук - ослабло крепление сигнала

Подтяните крепление

Гаечные ключи 10, 14 мм, отвертка

Звуковой сигнал не включается или включается прерывисто:
перегорел предохранитель или нарушен контакт в предохранителе

Установите новый предохранитель или восстановите контакт

Отвертка

плохой контакт кнопки сигнала с "массой"

Восстановите контакт или замените кнопку

Гаечный ключ 10 мм, отвертка, наждачная бумага

ослабло крепление проводов в цепи сигнала

Подтяните крепление

Отвертка

Сигнал не выключается:
замыкание в кнопке сигнала

Разберите кнопку, устраните неисправность

Отвертка, гаечный ключ 10 мм

замыкание в сигнале

Отремонтируйте сигнал (в мастерской)

-

Контрольно-измерительные приборы не дают показаний или дают заведомо неправильные:
перегорели предохранители в цепи прибора

Замените предохранитель

Отвертка

плохой контакт в цепи указатель - датчик неисправен указатель или датчик

Проверьте надежность подключения проводов к указателям я датчикам

Гаечный ключ 10 мм, отвертка, наждачная бумага

неисправен указатель или датчик

Замените

Гаечные ключи 10, 12, 17 мм

Стартер СТ-212Р1 (СТ-212Р) не проворачивает коленчатый вал дизеля:
сильно окислены наконечники проводов у зажимов

Тщательно зачистите зажимы, наконечники проводов

Гаечный ключ 17-19 мм, отвертка, наждачная бумага, напильник

разрядилась аккумуляторная батарея

Зарядите батарею

Гаечные ключи 14, 17 мм, отвертка, стенд для зарядки аккумуляторов

низкая температура окружающего воздуха

Залейте в систему охлаждения горячую воду

Ведро, лейка, горячая вода

корпус стартера не соединен с "массой" дизеля

Снимите стартер, зачистите его фланец и фланец картера маховика

Гаечные ключи 9, 19 мм, отвертка, наждачная бумага

Стартер СТ-362 не пускает пусковой двигатель:
отсутствуют надежные контакты в местах присоединения проводов к стартеру и аккумуляторной батарее

Тщательно зачистите зажимы и наконечники проводов

Гаечные ключи 8, 12, 14, 17, 19 мм, пассатижи, отвертка, наждачная бумага, напильник с мелкой насечкой

разрядилась аккумуляторная батарея

Снимите и зарядите батарею

Гаечные ключи 14, 17 мм, стенд для зарядки аккумуляторов

зависли и износились щетки

Замените щетки

Гаечные ключи 8, 10, 12 мм, отвертка, пассатижи

контакты включателя не соединяются

Отрегулируйте включение вращением колпачка включателя

-

слишком холодный двигатель

Прогрейте двигатель заливкой горячей воды

Ведро, лейка, горячая вода




	Возможные неисправности дизеля и способы их устранения


	Возможные неисправности дизеля и способы их устранения Неисправности двигателей чаще всего возникают вследствие износа деталей механизмов, нарушения теплового и нагрузочного режимов работы, некачественной очистки топлива и воздуха, использования некачественного топлива и масла. Более 70% неисправностей дизеля относятся к системе питания. Основные неисправности дизеля и пускового карбюраторного двигателя, а также способы их устранения приведены в табл. 10. Таблица 10 

Неисправность, внешнее проявление
Метод устранения. Необходимые регулировки и испытания
Применяемый инструмент в принадлежности
Дизель не пускается:
недостаточно прогрет дизель

В холодную погоду заправьте систему охлаждения горячей водой

Ведро, лейка, горячая вода

засорились топливные фильтры

Промойте топливный фильтр грубой очистки, замените фильтрующие элементы фильтра тонкой очистки

Ванна, дизельное топливо, гаечный ключ 

в топливную систему попал воздух

Удалите воздух, заполнив топливную систему топливом

-

неправильно установлен на двигатель топливный насос

Установите угол опережения впрыска топлива

Гаечные ключи 12, 14 и 19 мм, мениск, стрелка-указатель, карандаш, металлическая линейка, молоток, зубило

Дизель работает с перебоями и не развивает полной мощности:
заедает игла распылителя, закоксовывание распыливающих отверстий форсунки

Промойте распылитель, прочистите распыливающие отверстия

Ванна, дизельное топливо, игла диаметром 0,25-0,28 мм

неравномерная подача топлива насосом

Отрегулируйте топливный насос (в мастерской)

Гаечные ключи 10, 12, 14, 19, 22 мм, пассатижи, отвертка, стенд для регулировки топливного насоса

в топливную систему попал воздух

Удалите воздух, заполнив топливную систему

-

засорились топливные фильтры

Промойте воздухоочиститель, заполните его поддон чистым маслом

Гаечный ключ 12 мм, ванна, ведро, дизельное топливо, дизельное масло

заедание плунжера топливного насоса

Замените топливный насос

Гаечные ключи 8, 10, 12, 14, 17 и 19 мм

Дизель дымит:
черный дым
большая перегрузка дизеля

Уменьшите нагрузку или включите пониженную передачу

-

недостаточная подача воздуха

Промойте воздухоочиститель, заполните поддон чистым маслом

Гаечный ключ 14 мм, ванна, ведро, дизельное топливо, дизельное масло

белый дым
слишком холодный двигатель

Прогрейте двигатель

-

попала вода в топливо

Замените топливо

Гаечные ключи 17, 19 мм, ванна, ведро, лейка

синий дым
повышенный уровень масла в картере дизеля

Слейте лишнее масло до уровня метки П на масломерном стержне

Гаечный ключ 22 мм, ведро

повышенный уровень масла в поддоне воздухоочистителя

Слейте лишнее масло до уровня на 25 мм ниже кромки масляной ванны

Гаечный ключ 14 мм, ведро

изношена поршневая группа

Замените изношенные детали (в мастерской)

-

в топливную систему попал воздух

Удалите воздух, заполнив топливную систему топливом

-

в топливо попала вода

Замените топливо

Ведро, лейка

Дизель внезапно останавливается:
засорились топливные фильтры

Промойте фильтр грубой очистки. Замените фильтрующие элементы фильтра тонкой очистки

Гаечный ключ 14 мм, ванна, дизельное топливо

засорилось отверстие в крышке топливного бака, соединяющее полость бака с атмосферой

Прочистите отверстие

Металлический стержень

Дизель перегревается:
недостаточно воды в системе охлаждения

Долейте воду

Ведро, лейка

слабо натянут ремень вентилятора

Отрегулируйте натяжение ремня

Гаечный ключ 12, 14, 17 мм

в системе охлаждения грязь и накипь

Промойте и очистите систему охлаждения от накипи

Гаечный ключ 12 мм, ведро, лейка; керосин, содовый раствор, вода

клапан коробки термостата не открывается полностью

Замените коробку термостата

Гаечный ключ 14 мм

Дизель стучит:
увеличились зазоры между торцами стержней клапанов и коромыслами

Отрегулируйте зазоры в клапанах

Гаечные ключи 14, 24 мм, щуп, отвертка

топливный насос установлен с большим опережением подачи топлива

Установите момент начала подачи топлива

Гаечные ключи 12, 14, 19 мм, мениск, стрелка-указатель, карандаш, металлическая линейка, молоток, зубило

не работает одна из форсунок

Проверьте работу форсунок

Гаечные ключи 14, 19 мм, монтировка, отвертка, тиски, игла диаметром 0,25-0,28 мм, приспособление для регулировки форсунок

Дизель идет вразнос:
переполнен маслом поддон воздухоочистителя

Слейте масло из поддона до уровня на 25 мм ниже кромки масляной ванны

Гаечный ключ 14 мм, ведро

переполнен маслом или топливом корпус регулятора топливного насоса

Слейте излишек масла через контрольную пробку. Прочистите сливную трубку корпуса топливного насоса

Гаечный ключ 14 мм, проволока диаметром 1,5 мм, ведро

заклинила рейка топливного насоса

Замените топливный насос

Гаечные ключи 8, 10, 12, 14, 17 и 19 мм

Выброс воды из пароотводящей трубки радиатора √ прорывается газ в систему охлаждения двигателя

Замените прокладку головки блока, проверьте выступание гильз над плоскостью блока

-

Низкое давление масла в смазочной системе:
недостаточное количество масла в картере дизеля

Долейте масла в картер до уровня метки П масломерного стержня

Ведро, лейка

заедает сливной клапан масляной центрифуги

Промойте и отрегулируйте клапан

Гаечные ключи 24 и 32 мм, отвертка

заедает редукционный клапан масляного насоса

Промойте и отрегулируйте клапан

Гаечные ключи 24 и 32 мм, отвертка

утечка масла в маслопроводах в картер

Устраните утечку масла

Гаечные ключи 17,19, 22, 24, 27, 32 мм

заправлено масло, не рекомендуемое заводом

Замените масло на рекомендуемое

Гаечный ключ 22 мм, ведро, лейка 

повышенный износ вкладышей коренных и шатунных подшипников коленчатого вала

Замените вкладыши (в мастерской)

-




